GniewoszOow dnia, 15 lutego 2013r.

GTK. 6220.4.2012

POSTANOWIENIE

Na podstawie art. 63 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnieniu informacji

o srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie s$rodowiska oraz ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z 2008r.) i art. 123 § 1 ustawy z dnia
14.06.1960 kodeks postepowania administracyjnego (Dz.U. Nr 98 poz.1071 z 2000r. Ze zmianami),
po zasiggnigciu opinii:

Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego, ul. Swierczewskiego 27, 26-900 Kozienice —
opinia sanitarna z dnia 12 listopada 2012r., sygn. ZNS. 712-185-ZR 38/12

Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska, ul. Sienkiewicza 3, 00-015 Warszawa —
postanowienie z dnia 07 lutego 2013r. ,sygn. WOOS-11.4240.1364.2012.0Z

POSTANAWIAM STWIERDZIC
BRAK POTRZEBY PRZEPROWADZENIA OCENY ODDZIALY WANIA NA SRODOWISKO

dla planowanego przedsigwzigcia mogacego potencjalnie znaczgco oddzialywa¢ na srodowisko

okreslonego w § 3 ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2012 r. w
sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko( Dz.
U. Nr 213 poz. 1397 z 2010 r.) ze zmianami, polegajacego na przebudowie drogi wojewddzkiej
nr 738 w gminie GniewoszOw przechodzaca przez teren miejscowosci Gniewoszow 1
Wysokie Koto na odcinku od km 13+461,30 do km 15+968,20

Uzasadnienie

Whioskodawca Mazowiecki Zarzad Drog Wojewodzkich w Warszawie reprezentowany
przez ,,Miastoprojekt”, Dariusz Tkaczyk, ul. M.C. Sktodowskiej 18, 26-600 Radom zamierza
realizowad inwestycj¢, ktorej rodzaj i parametry techniczne oraz zasigg potencjalnego
oddziatywania na §rodowisko inwestycji zaliczajg jg do grupy przedsiewzie¢ wymienionych w § 3
ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2012 r. w sprawie okre$lenia
rodzajow przedsigwzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko( Dz. U. Nr 213 poz. 1397
z 2010 r.) Niezaleznie od kwalifikacji przyjetej przez Urzad stosownie do obowigzujacych
przepisOw organ wystapit o opinie w/w sprawie do organéw decydujgcych w zakresie ochrony
srodowiska i w zakresie ochrony zdrowia.

Opinia organu upowaznionego w zakresie ochrony zdrowia wyrazona w Postanowieniu znak,

ZNS. 712-185-ZR 38/12 z dnia 12 listopada 2012r. Wykazata brak konieczno$ci przeprowadzenia
postepowania w sprawie oceny oddzialywania na srodowisko, a organ upowazniony do wydania
opinii w zakresie ochrony $rodowiska w Postanowieniu znak WOOS-I1.4240.1364.2012.0Z z
dnia 07 lutego 2013r. Stwierdzit konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddzialywania na §rodowisko.

Urzad Gminy w Gniewoszowie po przeprowadzeniu wnikliwej analizy zebranych
dokumentow, uwzgledniajac tacznie uwarunkowania przedstawione w art. 63 ust.1 ustawy 008,
biorgc pod uwage co nastepuje:



1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsigwzigcia

Przedmiotowe przedsigwziecie polega¢ bedzie na przebudowie drogi wojewodzkiej w obrebie
miejscowosci gminnej Gniewoszow wraz z potaczeniem do miejscowosci Wysokie Koto, gdzie
znajduje si¢ Sanktuarium Maryjne, na odcinku od km 13+461,30 do km 15+968,20 tej drogi.
Odcinek drogi wojewodzkiej objety projektem przebudowy lezy w catosci na terenie gminy
Gniewoszow, 1 jest odcinkiem zamykajacym przebudoweg uktadu komunikacyjnego tej gminy.
przedmiotem inwestycji jest drogowa inwestycja liniowa dlugosci 2506,90 mb, przebiegajaca
istniejagcym korytarzem drogowym 1 potozona w wsi gminnej Gniewoszow, przez teren Wysokie
Koto. Planowana przebudowa rozpoczyna si¢ od km 13+461,30 tj granicy miejscowosci
Gniewoszow, przechodzi przez zabudowe mieszkalno—ustugowa miejscowosci gminnej
Gniewoszow 1 dochodzi do zabudowy zagrodowej wsi Wysokie Koto i konczy si¢ w km 15+968,20
tj. w granicy obszaru zabudowanego. Droga wojewo6dzka na tym odcinku oprécz obstugi zabudowy
m. Gniewoszow 1 m. Wysokie Kolo obstluguje, zespdt sakralny, cmentarz parafialny oraz cmentarz
wojskowy. Droga ta potozona jest w ciggu komunikacyjnym taczacym Warszawe przez Kozienice z
Putawami w wojewddztwie lubelskim. Powierzchnia terenu przeznaczonego pod niniejszg
inwestycje liczy 37603,50 m* z czego powierzchnia utwardzona /jezdnia , chodnik/ - 22562,10 m?
Parametry projektowanej drogi sg nastgpujace:

- dlugos¢ —2506,90 mb
- liczba jezdni -1
- liczba pasow ruchu -2
- szerokos$¢ pasa ruchu -3,00 m
- nawierzchnia jezdni — bitumiczna
- klasa drogi -,,G”
- §rednia predkos¢ ruchu — 50 km/h
- rowy boczne — ziemne , trawiaste,
- chodnik — za rowem — szerokosci 1,50 m,
- chodnik przy kraweznikowy — szerokosci 2,0 m
- C13g pieszo — TOWerowy — szerokos$ci 3,0 m
W projektowanych granicach pasa drogowego mieszczg si¢ takie elementy jak:
- jezdnia,
- pobocza ziemne,
- zjazdy indywidualne,

- zjazdy na drogi lokalne,

- infrastruktura techniczna,

- clagi piesze , cigg pieszo rowerowy

- renowacja przepustu i odbudowa rowdw przydroznych,

- oznakowanie pionowe.
Planowany do przebudowy odcinek drogi wojewodzkiej nr 738 o dtugosci 2506,90 mb , polozonej
na dziatkach o nr ew. ujetych w wykazie w m Gniewoszéw, Wysokie Kolo obejmuje nastgpujace
rozwigzania technologiczne:
- przebudowe konstrukcji nawierzchni jezdni przez wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego
na istniejgcej podbudowie z bruku oraz na podbudowie z kruszywa tamanego kamiennego na
odcinkach gdzie projektuje si¢ poszerzenie konstrukcji nawierzchni.
- budowe ciggdw pieszych o nawierzchni z kostki brukowe;,
- budowe ciggdw pieszo — jezdnych o nawierzchni bitumiczne;,
- odbudowe rowow przydroznych,
- renowacj¢ przepustu wraz z uporzadkowanie doptywow i odptywdéw rowu w obrebie pasa
drogowego,
- przebudowe zjazdoéw indywidualnych,

W ramach przebudowy odcinka drogi wojewodzkiej nie przewiduje si¢ zmiany funkcji uzytkowe;j
wraz z przebudowg nawierzchni jezdni przez jej poszerzenie, uzupetnienie o budowany chodnik i



ciag pieszo - rowerowy, przebudowe rowoéw przydroznych, budowe lokalnej kanalizacji deszczowe;j
uporzadkuje si¢ catos¢ gospodarki wodami opadowymi. Stuzy¢ temu bedg przebudowa istniejagcych
przepustow wraz z odtworzeniem rowoéw doptywowych i odptywowych przy nich.

2. Rodzaj technologii

Rozwigzania technologiczne przebudowy zaprojektowano w taki sposob, aby spelniajagc wymagania
obowigzujacych ustaw oraz rozporzadzen, miescily si¢ w szerokosci pasa drogowego drogi
wojewodzkiej nr 738 relacji od skrzyzowania z drogg gminng w km 13+461,30 do granicy
miejscowosci Wysokie Koto w km 15+968,. Szerokos$¢ istniejacego pasa drogowego jest zmienna i
miesci si¢ w granicach 14,0 do 15,0 m. Pas drogowy ustabilizowany istniejaca infrastruktura
drogowa w postaci nawierzchni bitumicznej, poboczy gruntowych oraz obustronnych rowéow
przydroznych. Roboty drogowe nawierzchniowe oraz zwigzane z przebudowa i1 budowa
infrastruktury technicznej, prowadzone beda w technologii zmechanizowanej, systemem liniowym,
metoda dziennych dzialek roboczych. Roboty odwodnieniowe zwigzane z renowacja przepustu
wykonywane beda metoda mieszang, punktowa reczng i mechaniczng. W miejscach kolizji 1
zblizeniu do istniejgcej infrastruktury technicznej prace wykonywane beda pod nadzorem gestorow
poszczegdlnych mediow. Realizacja przebudowy, konieczna do wykonania przy zachowaniu
mozliwo$ci odbywania si¢ ruchu kotowego 1 pieszego planowana jest do wykonawstwa
odcinkowego wynikajacego z ustalonych dziatek roboczych. Na tych odcinkach ruch pojazdow
odbywac¢ si¢ bedzie wahadlowo i1 regulowany znakami i sygnalami ustalonymi dla tych dziatek
roboczych.
3.Przewidywane ilo$ci wykorzystywanych surowcow, wody 1 energii.

Planowana inwestycja po wykonaniu robdt budowlanych nie bedzie wymagata zaopatrzenia w
wodg¢ ani inne surowce.

4.Rozwiazania chronigce srodowisko.
Zgodnie z przyjetymi rozwigzaniami projektowymi wszystkie elementy techniczne uzyte do
budowy drogi posiadaja odpowiednie atesty i $wiadectwa dopuszczenia do stosowania a
projektowany nowy /odtworzony/ system zapewni odprowadzenie wod opadowych bez
zanieczyszczenia wod podziemnych oraz powierzchni gruntu przyleglego. Sprzet pracujacy przy
budowie podczas prowadzenia robot budowlanych bedzie posiadal wiasne §rodki napedowe 1 nie
bedzie wymagal zasilania zewnetrznego. Stosowane materiaty budowlane w postaci kruszyw,
grysow, zwirow 1 piaskow pochodzg ze zrodet kopalnych spoza terenu przebudowy. Beton
asfaltowy 1 asfalt pochodzi¢ beda z wytwdrni mas bitumicznych zlokalizowanych po za terenem
przebudowy. Prefabrykaty betonowe dostarczane begda z zaktadow produkcyjnych zlokalizowanych
po za terenem przebudowy. Powstale na etapie wykonawczym odpady i $cieki beda gromadzone i
systematycznie usuwane z terenu budowy zgodnie z obowigzujacymi przepisami. Ochrona flory,
sprowadza si¢ do wprowadzenia nowych nasadzen ro$linnych, adaptacji oraz ochrony na czas
budowy pozostatych drzew. Nowe nasadzenia pozwolg na rozpoczgcie procesu przywracania
rownowagi biologicznej. Projektowana zielen wysoka 1 $rednia pozwoli na wkomponowanie
przebudowywanej drogi w istniejgcy krajobraz. Przestona roslinna zmniejszy nie tylko
zanieczyszczenie pylowe, zmniejszy rowniez poziom halasu jak i negatywne oddziatywanie spalin
na otoczenie drogi. Wprowadzenie drzew o duzych walorach jakos$ciowych 1 estetycznych
wkomponowanych w krajobraz, uzupehlienie zieleni wysokiej odpowiednio dobrang zielenig
srednig 1 niska wpisze przebudowywang ulice w otoczenie. Podczas prac budowlanych ruch
pojazdéw cigezarowych , praca maszyn budowlanych staje si¢ generatorem zanieczyszczenia
powietrza, zwigkszenia hatasu i1 drgan. Ta ucigzliwo$¢ zalezna od czasu trwania budowy nie jest
mozliwa do wyeliminowania. Stosowany obecnie sprzgt o niskich emisjach oraz wykonywanie
gléwnych prac budowlanych z uzyciem maszyn tylko w porze dziennej ograniczy negatywny
wplyw budowy na $rodowisko. Przewidywany czas realizacji okreslony na 90 dni nie spowoduje
trwalych negatywnych zmian w §rodowisku. Wody gruntowe w otoczeniu drogi poprzez wiasciwg
organizacje ruchu, uzycie sprawnego i dobrze utrzymanego sprzgtu nie spowoduje erozji gruntu na



skarpach nasypow i1 wykopow. Wody opadowe gromadzace si¢ w wykopach i korytach winne by¢
odpompowywane i deponowane na zlewisku wskazanym przez Inwestora. Hatas powstajacy
podczas realizacji inwestycji spowodowany ruchem pojazddéw cigzarowych, maszyn budowlanych,
wibratorow 1 walcow drogowych jest na etapie prac budowlanych praktycznie nie do
wyeliminowania. Wszystkie te ucigzliwo$ci ustapiag po zakonczeniu prac budowlanych. Takze
zapotrzebowanie na energi¢ elektryczng potrzebna do zaplecza budowy oraz oswietlenia elementow
ochrony ruchu zakonczone bedzie po wykonaniu prac budowlanych. Prowadzona analiza
potencjalnych zagrozen dla s$rodowiska wynikajacych z planowanej przebudowy drogi
wojewodzkiej nr 738 na odcinku od Gniewoszowa do Wysokiego Kota, oraz istniejacych sposobow
minimalizacji ich wystgpowania oraz ich skutkdéw, pozwolita na wyciggni¢cie nastepujacych
wnioskow:

4.1Przedmiotowa przebudowa drogi wojewddzkiej 1 przebudowa elementow systemu

odwodnienia drogi 1 terenu przyleglego
- nie zmienia stosunkéw miedzyludzkich, nie wprowadza koniecznos$ci podziatu siedlisk, polaczen
komunikacyjnych,
- nie spowoduje potrzeby przebudowy objazdow, dodatkowych zabezpieczen itp.,
- nie spowoduje zmian w zakresie migracji zwierzat dzikich i domowych,
- nie spowoduje dodatkowej wycinki drzew 1 krzewow, wyeliminowane beda tylko drzewa i krzewy
porastajace rowy i pobocza drogi ograniczajace widoczno$¢ 1 tworzace zagrozenia dla poruszania
si¢ pieszych 1 pojazdow,
- nie spowoduje zmian stosunkéw wodnych,
- nie spowoduje pogorszenia jakosci sanitarnej powietrza w stosunku do stanu istniejgcego,
- nie spowoduje wzrostu zanieczyszczenia wod gruntowych,
- planowane przedsigwzigcie nie bedzie powodowac zagrozenia S$rodowiska przyrodniczo-
krajobrazowego, kulturowego i nie b¢dzie powodowac zagrozenia zdrowia ludzi,
- projektowane przedsiewziecie z uwagi na fakt realizacji w terenie przeksztalconym nie jest
zrédtem konfliktow spotecznych.

4.2 Korzysci dla srodowiska po realizacji planowanej inwestycji:

- poprawa bezpieczenstwa ruchu pojazdéow poprzez modernizacj¢ skrzyzowan i budowe gladkiej i
trwatej nawierzchni bitumiczne;.
- poprawe bezpieczenstwa ruchu pieszego wynikajacego z przeniesienia go na tworzone ciagi
piesze co spowoduje wyeliminowanie zagrozen w ruchu zaréwno pojazdoéw jak 1 pieszych,
- uzyskanie gtadkiej nawierzchni jezdni spowoduje nie tylko mniejsza awaryjno$¢ pojazdow ale i
zmniejszenie emisji spalin oraz zwickszy komfort jazdy,
- mimo, Ze planowana na etapie wykonywania prac budowlanych spowoduje zwigkszenie
ucigzliwo$ci w postaci zwigkszenia emisji spalin, zwigkszenia zapylenia oraz wzrostu poziomu
hatasu to efekty dla Srodowiska sg niewspotmiernie korzystne dla §rodowiska. Planowany czas
realizacji przebudowy drogi wojewodzkiej 738 w m. Gniewoszoéw wyniesie 90 dni.

5 . Rodzaje 1 przewidywane ilosci wprowadzanych do §rodowiska substancji lub energii przy

zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko.

Pojazdy poruszajace si¢ po drodze powoduja, zanieczyszczenia gazowe w postaci: SO,, NO,,
Co,Pb, oraz pyly maja znaczacy wptyw na otoczenie drogi, takze hatas toczacych si¢ pojazdow ma
istotny wplyw na klimat akustyczny otoczenia drogi. Wielko$¢ emisji 1 rozktad stezen
zanieczyszczen ma zaréwno wielko$¢ potoku ruchu jak i jego struktura, oraz stan techniczny
pojazdow, rodzaj i jakos¢ paliw, czy tez rozwigzania konstrukcyjne pojazdow. Parametry te nie
zaleza od rozwigzan obecnie podejmowanych w ramach projektu przebudowy. Przebudowana
droga wojewddzka 738 obcigzona bedzie ruchem jak dla kategorii KR 4 tj maksymalne natgzenie
catodobowego ruchu wyniesie 1774 p/d w tym 5,58 % to pojazdy ciezarowe i autobusy. Takie
obcigzenie ruchowe / bardzo maty udzial pojazdéw wysokotonazowych / tworzy poziom dzwigku
ponizej 55dB w porze nocnej oraz ponizej 65 dB w porze dziennej, sg to wartosci zgodne z
obowigzujaca ustawg. Poziomy hatasu takze z uwagi na budowe gladkich nawierzchni



zmniejszajacych opory toczenia i wytwarzania hatasu nie wymuszaja tworzenia dodatkowych
elementéw ochrony terenu przed hatasem w postaci ekranéw akustycznych. Projektowane pasy
zieleni izolacyjnej z urzadzong zielenig $rednig i wysoka stanowi¢ beda wystarczajaca ochrong
przeciwhatasowa.W fazie wykonywania robot budowlanych zanieczyszczenie powietrza
atmosferycznego pytem oraz spalinami pochodzi¢ b¢dzie od maszyn, urzadzen i Srodkow transportu
uzytych przy budowie. Odory powstajace w fazie uktadania warstw bitumicznych sg okresowo
ucigzliwe 1 majg charakter nie zorganizowany, ale przejsciowos$¢ prac budowlanych powoduje, ze w
tym okresie nie nastgpig trwale negatywne zmiany w Srodowisko gtéwnie zwigzane z powietrzem.
W celu ograniczenia emisji pylowych i gazowych do powietrza na etapie prac budowlanych nalezy:
- drogi dojazdowe oraz technologiczne utrzymywaé w stanie ograniczajagcym pylenie 1 emisje
spalin,

- masy bitumiczne transportowa¢ pojazdami specjalistycznymi wyposazone w przestony
ograniczajace emisje oparow asfaltu,

- masy asfaltowe produkowa¢ zgodnie z recepturami technicznymi bez dodatkowego uzupetniania
lepiszcza.

5.1. Tlo$¢ 1 sposob odprowadzenia $ciekow bytowych — nie dotyczy przedmiotowej inwestycji
5.2. Tlo$¢ 1 sposob odprowadzenia $ciekow przemystowych — nie dotyczy przedmiotowej Inwestycji

5.3. Tlo§¢ 1 sposdb odprowadzenia wod opadowych i1 roztopowych z zanieczyszczonych
powierzchni utwardzonych.

a. Opis stanu istniejacego.
Droga wojewddzka nr 738 nie odpowiada Zadnym parametrom technicznym dla tej klasy drogi
dlatego podjeta zostata decyzja o jej przebudowie.
Poza pasem drogowym drogi wojewddzkiej znajduja si¢ nastepujace elementy uzbrojenia
technicznego :
- sieci energetyczne NN i o§wietleniowe,
- wodocigg magistralny o srednicach 110 mm,
- sie¢ telekomunikacyjnea.
Sieci te nie kolidujg z planowana przebudowg 1 nie przewidziano ich zmian lokalizacyjnych

Do okreslenia wielkos$ci zanieczyszczen wg zalecen PN-S-02204 przyjeto prawdopodobienstwo
wystapienia deszczu jako 20 % z koncentracja terenowa wynoszaca 5 min,

- powierzchnia utwardzona projektowanej drogi wynosi 22 562,0 m*> F =2,26 ha,

- czas trwania deszczu — 15 min,

- §rednioroczny opad atmosferyczny H = 600 mm,

- jednostkowy sptyw q = 0,08 m® / sek,

- wspolczynnik sptywu ¢ = 0,87

Natgzenie wod opadowych z powierzchni projektowanej drogi wyniesie:
Q=0xqxF=0,87x0,08x226=1571,

Objetos¢ wod opadowych w ciggu roku:
V=FxHx¢=2,26x0,6x0,87=11797 m’/rok

Laczny roczny tadunek zawiesiny w wodach opadowych :
L=SzxV=0,125x 11 797 = 1475 kg / rok

Gdzie: Sz — stopien zanieczyszczenia zawiesiny ogolnej w $Sciekach deszczowych wedlug normy
PN-S-02204 dla $redniego natezenia ruchu wynoszgcego 1140 poj/d wyniesie 0,125g/m’



[lo$¢ substancji ropopochodnych :
En=0,08 £ =0,08 x 1475 = 118,0 kg/rok

Prognozowane st¢zenie substancji ropopochodnych wynoszace 10,0 g/m® nie przekracza
dopuszczalnych warto$ci wynoszacych 15 g/m® | nie zachodzi wiec potrzeba budowy urzadzen
podczyszczajacych Scieki deszczowe przed zrzutem do odbiornika, w postaci budowy separatorow
koalescencyjnych. Stezenie zanieczyszczen uzaleznione jest od pory roku, natgezenia 1
czestotliwosci wystepowania opaddw, tak ,ze jakos¢ wod opadowych w réznych okresach jest
zmienna i zgodnie z rozporzadzeniem Ministerstwa Srodowiska ich jako$¢ jest okreslana jedynie w
stosunku do zawiesin i substancji ropopochodnych.

Wody opadowe odprowadzane sg powierzchniowo do trawiastych rowdw przydroznych gdzie
nastapi ich catkowite oczyszczenie.

b. Ocena mozliwosci migracji zanieczyszczen
W podtozu zalegaja piaski $rednie i gliny piaszczyste z przewarstwieniami piaskow drobnych Nie
sg to warstwy odcinajace zanieczyszczenia , ale oczyszczenie w trawiastych rowach przydroznych
jest wystarczajace 1 nie przewiduje si¢ migracji zanieczyszczenie do przypowierzchniowej warstwy
wodonosne;.

c. Opis przyjetych rozwigzan
Droga wojewodzka na catej swej dlugosci odwadniana jest systemem mieszanym odprowadzenia
wod opadowych zaréwno bezposrednio do rowow przydroznych a dalej do istniejacych ciekow
wodnych jak i1 do lokalnej kanalizacji deszczowej 1 dalej do istniejagcych ciekow wodnych.

1. Planowana przebudowa z uwagi na jej kompleksowy charakter wprowadzi nie tylko tad
komunikacyjny 1 urbanistyczny, ale takze wplynie pozytywnie na wszystkie elementy
ochrony $rodowiska.

2. Uporzadkowanie wlaczen do drogi wojewoddzkiej w postaci urzadzonych zjazdow
indywidualnych, uporzadkowanie skrzyzowan z drogami lokalnymi czy tez zjazdami
publicznymi niesie za sobg wigksze bezpieczenstwo zarowno ruchu pieszego jak i
kolowego.

3. Wykonanie oddzielenia ruchu pieszego od ruchu pojazdow samochodowych przez
utworzenie ciggéw pieszych, zwigksza nie tylko bezpieczenstwo ruchu ale 1 wprowadzi tad
w obsludze zabudowan zlokalizowanych przy tej drodze.

4. Proponowane rozwigzania projektowe spowoduja ograniczenie ilo$ci wydalanych spalin,
ogranicza hatas generowany przez ruch pojazdéw a wzrastajacy podczas hamowania 1
ruszania pojazdéow mechanicznych. Przebudowa drogi wojewodzkiej z drogi o
niewlasciwych parametrach technicznych na prawidlowe parametry dla drog klasy ,,Z”
wyeliminuje powstawanie zatorow, blokad 1 zwolnien przepltywu potoku pojazdoéw przez co
opory ruchu zostajg zminimalizowane.

8. Mozliwe trans graniczne oddzialywanie na srodowisko
Zaden element tworzacy lokalne i transgraniczne oddziatywanie $rodowiskowe nie zostat naruszony
ani przekroczony a wynika to z uwagi na lokalizacj¢ 1 umieszczenia w S$rodowisku juz
przeksztalconym, przy nie zmienionej funkcji wykonywanej przez przebudowywana ulice.

9. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody, (Dz.U. z 2004 r. Nr 92, poz. 880 , z p6éz. zm.) , znajdujace si¢ w zasiegu
znaczacego oddziatywania przedsigwzigcia
Badany obszar nie stanowi systemu przyrodniczego gminy co zostalo potwierdzone w



uchwalonym przez gming ,,Studium Uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego”

Projektowana przebudowa drogi wojewddzkiej jest inwestycja majaca na celu poprawe
warunkéw komunikacyjnych zaréwno dla ruchu tranzytowego, lokalnego i1 towarowego
obstugujacego obszary uzytkow rolnych, Planowana inwestycja znajduje si¢ poza obszarami
objetymi ochrong. Najblizej potoZzonym jest obszar specjalnej Ochrony ptakow ,, Dolina $rodkowej
Wisty” (PLB140004) bedacy czescig programu Natura 2000

Po zapoznaniu si¢ z istniejgcymi dokumentami oraz przeprowadzong wizjg terenowa, mozna
wyciagna¢ jednoznaczny wniosek, ze opisywana inwestycja jest nie konfliktowa w odniesieniu do
zagospodarowania przestrzennego, ochrony srodowiska jak rowniez z punktu widzenia konfliktow
spotecznych jako,ze powstaje w obszarze juz przeksztalconym

Walory kulturowe
Planowana inwestycja nie zagraza zabytkowym obiektom znajdujacym si¢ w poblizu.

10. Ryzyko wystepowania powaznych awarii przy uwzglednieniu uzywanych substancji 1
stosowanych technologii
Prawidtowa realizacja inwestycji, przy zachowaniu reziméw technologicznych nie powinna
spowodowaé wystepowania sytuacji awaryjnych. W trakcie eksploatacji nie mozna przewidzie¢
wystgpienia sytuacji awaryjnych w trakcie korzystania z drogi przez osoby nie przestrzegajace
obowigzujacych zasad 1 przepisow w ruchu drogowym. Wystepowanie takich sytuacji mozna
ograniczyC przez:
- prawidtowg technologie wykonania budowy drogi,
- wlasciwe oznakowanie poziome i pionowe ciggu ulicznego,
- utrzymywanie drogi w dobrym stanie technicznym ,
- prowadzenie stalego nadzoru technicznego 1 wlasciwe reagowanie na powstale uszkodzenia i
utrudnienia.
Wykonanie nowej nawierzchni spowoduje zmniejszenie emisji hatasu (ze wzgledu na rownos¢
nawierzchni) oraz zmniejszenie zanieczyszczenia pylem i kurzem, a takze mniejsza emisj¢ spalin —
ptynniejsza jazda pojazdow, ograniczenie ilosci hamowan 1 przyspieszen, skrocenie trasy pojazdow
poruszajacych si¢ w obrebie gminy.

Bioragc powyzsze pod uwage, postanowiono jak w sentencji.

Niniejsze postanowienie zostalo zamieszczone w Biuletynie Informacji Publicznej. Podano do
publicznej wiadomosci mieszkancom poprzez wywieszenie na tablicy ogtoszen Urzgdu Gminy
Gniewoszow.

POUCZENIE

Postanowienie jest ostateczne i nie przystuguje na nie zazalenie.

Otrzymuja: ’
1.Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska ul. Sienkiewicza 3, 00- 015 Warszawa

2. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny ul. Swierczewskiego 27, 26-900 Kozienice
3. ,,Miastoprojekt” Dariusz Tkaczyk;26-600 Radom ul. M.C. Sktodowskiej 18
4. ala



